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Beschlussvorlage Nr.: 3/009/2021
offentlich
Datum: 09.09.2021 Produkt: 3003 Verkehrssicherung
und -Uberwachung

Sicherheit und Ordnung
Auskuntt erteilt: Meyer-Leseberg, Friedhelm

Beratungsfolge:

Datum: Gremium:
05.10.2021 Ausschuss fur Sicherheit und Ordnung
Sachbetreff:

Prufung von Tempo-30-Regelungen im Zuge der innenstadtnahen
HauptverkehrsstraBen Verdener LandstraBe/Verdener StraRe zwischen dem Aldi-
Kreisverkehrsplatz und der Film-Eck-Kreuzung, der BriickenstraRe bis zur
Einmiundung Oyler StraBe sowie dem StraBenzug BahnhofstraBe/v.-Philipsborn-
StraBe

Finanzielle Auswirkungen:
[ ] Keine X Mittelbedarf < 10.000 € u. planméaRig verfligbar
[] Mitteloedarf > 10.000 € (s. Anlage Finanzierung)

[] Teilauftrag fir eine beschlossene Gesamtmafinahme; der festgelegte
Finanzrahmen wird nicht Uberschritten (daher ohne Anlage Finanzierung)

L]

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Einflhrung von Tempo-30-Regelungen im Zuge der
innenstadtnahen Hauptverkehrsstrallen Verdener Landstral’e/Verdener Stralde zwi-
schen dem Aldi-Kreisverkehrsplatz und der Film-Eck-Kreuzung, der Bruckenstralle bis
zur Einmidndung Oyler Stralle sowie dem Strallenzug Bahnhofstralie/v.-Philipsborn-
Stralle zu prufen und nach Anhorung der zu beteiligenden Stellen ggf. stralenver-
kehrsbehordlich anzuordnen.
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Sachdarstellung:

In der jungeren Vergangenheit erreichten die Stadt seitens der Politik, der Anwohner-
schaft und der Verkehrsteilnehmer*innen vermehrt Hinweise und Beschwerden hinsicht-
lich der mangelnden Sicherheiten fur die Radfahrer*innen auf den innenstadtnahen
Hauptverkehrsachsen. Insbesondere bezogen sich die Kritiken auf die Verdener Land-
stral’e/Verdener Stralle zwischen dem Aldi-Kreisel und der Film-Eck-Kreuzung, der
Brickenstrae bis zur Einmindung Oyler Stral’e sowie den Strallenzug Bahnhofstra-
Re/v.-Philipsborn-StralRe.

Nach den einschlagigen Richtlinien hangt die Wahl der Radverkehrsfuhrungen bzw. die
Vereinbarkeit von Rad- und Kfz-Verkehr im Wesentlichen von der Kfz-Belastung, der
Geschwindigkeit sowie der Fahrbahnbreite ab. In Anlehnung an die Ergebnisse der von
hier veranlassten Verkehrserfassungen weisen die genannten Stral’en eine hohe Ver-
kehrsdichte an Kraftfahrzeugen und Radfahrer*innen auf. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit ist mit Ausnahme der Verdener Landstralde zwischen den beiden Kreis-
verkehrsplatzen (Tempo-30) und der Bahnunterflhrung auf die innerortsiblichen 50
km/h begrenzt. Die vorhandenen Radverkehrsfiihrungen bestehend aus Fahrradschutz-
streifen und flankierenden Sonderwegen sind aufgrund der zur Verfigung stehenden
Strallenbreiten relativ eng bemessen. Der gesetzlich geforderte Mindestabstand zwi-
schen Radfahrer*innen und vorbeifahrenden Kfz kann haufig nicht mehr eingehalten
werden.

Angesichts der aktuellen Verkehrswende soll u. a. auch der Fahrradverkehr in Stadt
und Land allgemein geférdert werden. Vorhandene Radwegfihrungen sollen sowohl
freundlicher als auch sicherer gestaltet werden. Als ein probates Mittel zur Erhéhung
der Sicherheit fur die schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen kdnnte in diesen stadti-
schen Hauptverkehrsadern in Anwendung der Regelwerke und auf der Basis von ver-
kehrswissenschaftlichen Untersuchungen auch die zusammenhangende Einfuhrung ei-
ner 30-km-Hochstgeschwindigkeit in Betracht gezogen werden.

Seit Einfuhrung der Tempo-30-Regelung zwischen den beiden Kreisverkehrsplatzen in
Hohe der Verbrauchermarkte Verdener Landstrale im Mai 2020 haben sich auf der
Strecke kaum noch Unfalle ereignet. Lediglich ein Unfall mit Radfahrerbeteiligung wurde
registriert.

Die ersten hier vorliegenden Rickmeldungen nach Beginn des laufenden Praxistests
Hannoversche Stralde (Tempo-30 und Radfahrschutzstreifen) lassen bereits erkennen,
dass sich seitens der Radfahrer*innen das Sicherheitsgefuhl insbesondere auch durch
die geschwindigkeitsreduzierenden Malnahmen spurbar erhoht hat.

Aus den genannten Grinden wird daher verwaltungsseitig erwogen, auf den genannten
innenstadtnahen Hauptverkehrsstrallen die 30-km/h-Hochstgeschwindigkeit anzuord-
nen. Die zu beteiligenden Stellen waren vorab anzuhoren.

Die Malnahme ist beschilderungstechnisch einfach umsetzbar und dirfte mit Kosten
fur Beschaffung und Montage der Verkehrszeichen in Hohe von ca. 1.000 bis 1.500 Eu-
ro verbunden sein.

Neben den sicherheitsrelevanten Grinden fur die Radfahrenden durften sich bei einer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auch kirzere Bremswege fur die
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Kfz ergeben. Dies dirfte insbesondere im Bereich der signalgesteuerten Kreuzungen
weniger Auffahrunfalle zur Folge haben und somit zu einer Entscharfung der Unfallsitu-
ation beitragen.

Die Anordnung von 30 km/h-Hochstgeschwindigkeit hatte aul’erdem positive Auswir-
kungen hinsichtlich Larmemissionen und Schadstoffausstol3.
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